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Ремонт рамы с усилением гнилого участка. Диам стяжных болтов (на фото не видно, проходят сквозь раму и оба уголка)- 10мм. Уголок 40.
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Беда старых машин- уничтоженные коррозией фартуки дисков, как следствие-катастрофически быстрый износ задних колодок. Кусок нержавейки (можно черный металл) и кусок линолиума, чуть работы. Тема закрывается.
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Кончился моторчик печки. Зима… В сарае нашел от тазика (2108?) вставил в родной корпус, зацентровал винтиками, пространство заполнил монтажной пеной. Насадил родную крыльчатку. Скоммутировал провода. Все работает.
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Тоже беда старья – гнилые трубки бензонасоса. Опасное и поганое явление, может подкузьмить в любой момент… От нового бензоприемника Нивы, (УАЗа) вырезаем трубки с участком фланца. Старье удаляем высверливанием. Монтируем донорские и прихватываем сваркой. Вовруг обмажем Пепсиполом, высушим. Все!
[image: image8.jpg]QO
aa €
A =





Это- способ фиксации распреда для отворачивания болта или фиксации при замене ремня ГРМ.
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А этот симпатичный тройничек меж двумя хомутами, заимствован от вентиляции картера Волги и служит у меня для прокачки системы охлаждения.
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А это- процесс изготовления кронштейна багажника. Цена вопроса двух дуг-700р. Цены на родные багажники сравните сами… Штатные кронштейны разрезаны и вварены вставки из нержавейки. Потом зачистить и покрасить. Да, внутрь вставки- полоски двухстороннего скоча, на примыкания – пару слоев изоленты, чтоб не царапать кузовщину.
Вот пока все… Далее будут картинки про электровентилятор системы охлаждения (вместо вискомуфты).
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